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संदभसंदभ

देश म इले टक वाहन  को बढ़ावा देने क  अपनी नीत के तहत हाल ही म भारत सरकार ने फेम (FAME) II काय म को
मज़ंूरी दी ह।ै भारतीय शहर  म वाय ुगुणव ा म लगातार हो रहे रण के प र े य म यह बेहद मह वपूण पहल ह।ै जहाँ क
सरकार का ल य 2030 तक देश म सावजिनक प रवहन पूरी तरह इले टक चा लत करने का ह,ै वह  इस अवध म यि गत
प रवहन वाले 40 तशत वाहन  को भी इले टक चा लत करने का ल य ह।ै गौरतलब ह ैिक आज िव  के 20 सवाधक
दिूषत शहर  म से 14 भारत म ह। वाय ु दषूण क  अनदेखी कर हम न केवल कई कार के गभंीर रोग  को आमं ण दे रहे ह,
ब क देश का श त मबल (Skilled Workforce) भी िवदेश  क  ओर आक षत हो रहा ह।ै

भारतभारत मम याया रहारहा हैहै अबअब तकतक झानझान?

कुछ समय पहले तक डीज़ल स ता होने क  वज़ह से भारत म डीज़ल कार  के त झुकाव अधक देखने को िमलता था।
इसका मुख कारण था पेटोल क  तुलना म डीज़ल क  क मत 20-25 पए त लीटर कम होना, जबिक डीज़ल से चलने
वाली कार  क  क मत पेटोल चा लत कार  क  तुलना म अधक होती ह।ै 2012-13 म एक समय ऐसा था जब देश म िबकने
वाले सभी या ी वाहन  म 47% डीज़ल चा लत वाहन थे।

खरीदार  के इस ख म बदलाव तब आया, जब अ ू बर 2014 म डीज़ल क  क मत  को िनयं ण मु  कर बाज़ार के हवाले कर
िदया गया। जसेै-जसेै डीज़ल और पेटोल क  क मत  के बीच अंतर कम होता गया, वसेै-वसेै प र थतय  म बदलाव आता चला
गया। आज कुल िबकने वाले या ी वाहन  म केवल 23% कार डीज़ल चा लत होती ह।

लेिकन भारत सरकार ने BS-IV के बाद सीधे BS-VI उ सजन मानक  को अपनाने का जो फैसला िकया ह,ै उससे डीज़ल कार
के सवाधक भािवत होने क  आशकंा ह।ै इसक  वज़ह से देश म इले टक कार  के बाज़ार को बू ट िमलने क  संभावना ह,ै
इसके अलावा इस फैसले से सड़क माग से सावजिनक प रवहन और माल क  आवाजाही के परपंरागत तरीक  म भी बदलाव
आ सकता ह।ै

यय  ज़ रीज़ री हह इले टकइले टक वाहनवाहन

जलवायुजलवायु प रवतनप रवतन: वै क तापमान म तेज़ी से वृ  क  संभावना ने जीवा म ईधंन के उपयोग और उससे होने वाले उ सजन म
कमी लाने के यास  पर पहल करने को िववश कर िदया ह।ै भारत ने अपने ीनहाउस गसै उ सजन को 2030 तक 2005 के
तर क  तुलना म 33% से 35% कम करने क  तब ता जताई ह।ै
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नवीकरणीयनवीकरणीय (अ यअ य) ऊजाऊजा मम उ यनउ यन औरऔर गतगत: िपछले एक दशक म पवन और सौर ऊजा उ पादन ौ ोिगिकय  म हुई
गत से इनक  लागत म भारी कमी आई ह ैऔर व छ, कम काबन उ सजन वाली ऊजा के इ तेमाल क  संभावना को बल
िमला ह।ै भारत ने 2020 तक 175 गीगावॉट अ य ऊजा मता जोड़ने और 2020 तक ही गरै-जीवा म ोत  से कुल िव ुत
उ पादन का 40% हा￭सल करने का ल य रखा ह।ै

तेज़ीतेज़ी सेसे बढ़बढ़ रहारहा शहरीकरणशहरीकरण: आथक िवकास क  वज़ह से िवशेष प से उभरती हुई अथ यव थाओं म शहरीकरण तेज़ी से बढ़
रहा ह ैऔर इसक  वज़ह से ामीण आबादी रोज़गार क  तलाश म शहर  का ख करती ह।ै एक ओर जहाँ शहरीकरण आथक
िवकास क  ि या का एक मह वपूण घटक ह,ै वह  इसक  वज़ह से ऊजा और प रवहन अवसंरचना पर दबाव तो बढ़ता ही ह,ै
साथ ही भीड़भाड़ और दषूण म भी वृ  होती ह।ै िव  वा य संगठन क  एक रपोट के अनुसार आज िव  के 20 सवाधक
दिूषत शहर  म से 14 भारत म ह। इले टक वाहन  के इ तेमाल से हालात बदले जा सकते ह य िक इनसे शहर  म होने
वाले थानीय दषूण पर लगाम कसी जा सकेगी।

बटैरीबटैरी तकनीकतकनीक मम गतगत: बटैरी ौ ोिगक  म हुई गत से उ  ऊजा घन व ा  िकया जा सकता ह ैतथा चा￭जग म तेज़ी लाने
के साथ चा￭जग के दौरान होने वाली बटैरी क  मता म होने वाली कमी को भी िनयिं त िकया जा सकता ह।ै अ याधुिनक
मोटर  के साथ इन बटै रय  के स म ण से इले टक वाहन  क  काय णाली सुधरी ह ैतथा इनक  मता बढ़ी ह ैऔर लागत
कम हुई ह।ै

ऊजाऊजा सुर ासुर ा: आंत रक दहन इजंन (Internal Combustion Engine) पर आधा रत णाली को चलाने के लये पेटोल,
डीज़ल और CNG जसेै महँगे ईधंन  क  आव यकता होती ह,ै ￭जनक  आपूत मौसम, भू-राजनीतक घटनाओं और अ य
कारक  से भािवत हो सकती ह।ै भारत अपनी आव यकता का 80% क ा तेल आयात करता ह ैऔर शहरीकरण के कारण
बढ़ती प रवहन आव यकताओं के म ेनज़र इसम इज़ाफा ही होना ह,ै जो ऊजा सुर ा क  ि  से ठीक नह  ह।ै

मुखमुख चताचता

लेिकन देखने म यह आया ह ैिक तमाम सरकारी ो साहन  और भारी-भरकम स सडी के बावजूद इले टक वाहन  के त
लोग  म अधक उ साह देखने को नह  िमल रहा और न ही वे इन वाहन  को अपनाने के लये उ सुक िदखाई देते ह। यिद
हालात ऐसे ही बने रहे और लोग  के झान म बदलाव नह  आया तो इससे न तो तेल क  खपत कम होगी और न ही शहरी
आबोहवा म कोई सुधार हो पाएगा। इसके अलावा, देशभर म इले टॉिनक वाहन  के लये बुिनयादी संरचना उपल ध कराना भी
एक बड़ी चुनौती ह।ै

आगेआगे कक  राहराह

पायलट ोजे ट के तौर पर ऐसे शहर , रा ीय राजमाग  और रा य  क  पहचान करनी होगी जहाँ ￭सटी बस  और
कमशयल टै सय  को शत- तशत इले टक मोड पर चलाया जा सके। इसके लये तकनीक  यवहायता और
आथक यवहायता दोन  को ि गत रखना होगा।
पायलट ोजे स क  पहचान हो जाने के बाद सबसे बड़ी ज़ रत होगी इन वाहन  के लये चा￭जग पॉइटं बनाने क ,
जहाँ तेज़ी से इन वाहन  को चाज करने क  सुिवधा होनी चािहये। इसके िबना प रवहन यव था के छोटे से िह से को
भी इले टक मोड पर लाने क  क पना करना बेमानी होगा।
इसके अलावा, इन वाहन  पर दी जाने वाली स सडी नीत पर भी नज़र रखनी होगी। शहर म चलने वाली सावजिनक
प रवहन णाली के वाहन  को इसम वरीयता दी जानी चािहये, साथ ही िनजी दोपिहया वाहन  और कार  क  अनदेखी
भी नह  होनी चािहये।
लेिकन ये सभी उपाय तभी सफल हो पाएंगे जब इले टक वाहन  को संपूण प से मेक इन इंडया क  तज़ पर देश म
ही बनाने क  यव था क  जाए। अभी ऐसे वाहन  का एक बड़ा िह सा आयातत उपकरण  पर िनभर ह।ै
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भारतभारत सरकारसरकार कक  फेमफेम (FAME) इंडयाइंडया योजनायोजना

अभी कुछ िदन  पहले सरकार ने देश म इले टक वाहन  के िविनमाण और उनके तेज़ी से इ तेमाल को बढ़ावा देने के लये फेम
इंडया योजना के दसूर ेचरण को मज़ंूरी दी ह।ै कुल 10 हज़ार करोड़ पए लागत वाली यह योजना 1 अ ैल, 2019 से तीन
वष  के लये शु  क  जाएगी। यह योजना मौजूदा ‘फेम इंडया वन’ का िव ता रत सं करण ह,ै जो 1 अ ैल, 2015 को लागू क
गई थी।

मुखमुख उ े यउ े य

इस योजना का मु य उ े य देश म इले टक और हाईि ड वाहन  के तेज़ी से इ तेमाल को बढ़ावा देना ह।ै इसके लये लोग
को इले टक वाहन  क  खरीद म शु आती तर पर स सडी देने तथा ऐसे वाहन  क  चा￭जग के लये पया  आधारभूत
संरचना िवक￭सत करना ह।ै यह योजना पयावरण दषूण और ईधंन सुर ा जसैी सम याओं का समाधान करगेी।

फेमफेम इंडयाइंडया कक  मुखमुख िवशेषताएँिवशेषताएँ

िबजली से चलने वाली सावजिनक प रवहन सेवाओं पर ज़ोर।
इले टक बस  के संचालन पर होने वाले खच  के लये मांग आधा रत ो साहन राश मॉडल अपनाना, ऐसे खच के
लये धन रा य और शहरी प रवहन िनगम  ारा िदया जाना।
सावजिनक प रवहन सेवाओं और वाण यक इ तेमाल के लये पंजीकृत 3 वॉट और 4 वॉट ेणी वाले इले टक
वाहन  के लये ो साहन राश।
2 वॉट ेणी वाले इले टक वाहन  म मु य यान िनजी वाहन  पर कि त करना।
इस योजना के तहत 2 वॉट वाले 10 लाख, 3 वॉट वाले 5 लाख, 4 वॉट वाले 55 हज़ार वाहन और 7000 बस  को
िव ीय ो साहन राश देने क  योजना ह।ै
नवीन ौ ोिगक  को बढ़ावा देने के लये ो साहन राश का लाभ केवल उ ह  वाहन  को िदया जाएगा, ￭जनम
अ याधुिनक लथयम आयोन या ऐसी ही अ य नई तकनीक वाली बिैटयाँ लगाई गई ह ।
योजना के तहत इले टक वाहन  क  चा￭जग के लये पया  आधारभूत ढाँचा उपल ध कराने का ताव ह ैइसके तहत
महानगर , 10 लाख से यादा क  आबादी वाले शहर , माट शहर , छोटे शहर  और पवतीय रा य  के शहर  म तीन
िकलोमीटर के अंतराल म 2700 चा￭जग टेशन बनाने का ताव ह।
बड़े शहर  को जोड़ने वाले मुख राजमाग  पर भी चा￭जग टेशन बनाने क  योजना ह।ै
ऐसे राजमाग  पर 25 िकलोमीटर के अंतराल पर दोन  तरफ ऐसे चा￭जग टेशन लगाने क  योजना ह।ै

िद ीिद ी-चंडीगढ़चंडीगढ़ केके बीचबीच चा￭जगचा￭जग टेशनटेशन लगानेलगाने कक  तयैारीतयैारी

इले टक वाहन  के लये पायलट ोजे ट के तौर पर सावजिनक े  क  कंपनी भारत हेवी इले टॉिन स लिमटेड (BHEL)
िद ी-चंडीगढ़ राजमाग पर इले टक वाहन  के लये सौर ऊजा आधा रत चा￭जग टेशन का नेटवक लगाएगी। इसके तहत
िद ी और चंडीगढ़ के बीच 250 िकलोमीटर लबें राजमाग पर एक िन त अंतराल पर चा￭जग टेशन लगाए जाएंगे। इससे
िव ुत चा लत वाहन  का इ तेमाल करने वाले लोग  को राहत िमलेगी और दो शहर  के बीच या ा को लेकर उनम िव ास
बढ़ेगा। आपको बता द िक भारत वाहन  से होने वाले दषूण को कम करने और क े तेल के आयात पर िनभरता घटाने के लये
इले टक वाहन  का इ तेमाल बढ़ाने पर जोर दे रहा ह।ै लेिकन इसके लये ऐसे वाहन  क  बटै रय  को चाज करने हेतु ज री
अवसंरचना िवक￭सत करना आव यक ह।ै

भारतभारत मम इले टकइले टक वाहनवाहन  केके लयेलये मुखमुख चुनौतयाँचुनौतयाँ

3/4



सबसे बड़ा सवाल यही ह ैिक या देश इले टक वाहन  को अपनाने के लये पूरी तरह से तयैार ह?ै देश म इले टक वाहन
क  राह म आने वाली कुछ बड़ी चुनौतयाँ िन न ल खत ह:

बे￭सकबे￭सक ेटफॉमेटफॉम औरऔर अवसंरचनाअवसंरचना: केवल इले टक वाहन बनाने से काम नह  चलने वाला। इसको इ तेमाल करने के
लए बे￭सक ेटफॉम/इ ा ट चर क  बेहद आव यकता ह ैजो िफलहाल भारत म नह  ह।ै इस तरफ सरकार को
िवशेष यान देना होगा।
चा￭जगचा￭जग टेशनटेशन  कक  कमीकमी: देश म एक तरफ जहाँ इले टक वाहन  को अपनाने पर ज़ोर िदया जा रहा ह,ै वह  दसूरी
तरफ इले टक वाहक  के लये चा￭जग टेशन लगभग न के बराबर ह, ￭जस वज़ह से लोग इले टक गािड़य  को
खरीदने से कतराते ह। यह सरकार के लये एक बड़ी चुनौती ह।ै पेटोल/डीज़ल और CNG क  तरह ही इले टक
वाहन  के लये चा￭जग टेशन भी अधक-से-अधक सं या म होने चािहये।
यादायादा चलनेचलने वालीवाली बटैरीबटैरी: देश म ऐसी इले टक गािड़याँ बननी चािहये जो कम बटैरी खच कर यादा चल। मेटो ￭सटी
म टैिफक अधक होने क  वज़ह से माइलेज कम िमलता ह,ै इस लये इले टक गािड़य  क  माइलेज तो यादा होनी ही
चािहये, साथ ही इनम बटैरी भी लबें समय तक चलने वाली हो तो बेहतर होगा।
टॉपटॉप पीडपीड मम कमीकमी: आजकल ￭जतने भी इले टक वाहन आ रहे ह, चाहे दोपिहया ह  या चार पिहय  वाले, इन सभी क
टॉप पीड काफ  कम रहती ह।ै पहले इले टक दोपिहया वाहन  क  पीड 25 िकलोमीटर अधकतम होती थी, लेिकन
अब कुछ मॉडल 50 िकलोमीटर टॉप पीड वाले आने लगे ह। लेिकन यह भी पया  नह  ह।ै
अधकअधक क मतक मत: पेटोल और डीज़ल से चलने वाले वाहन  क  क मत इले टक वाहन  के मुकाबले कम होती ह।ै ऐसे म
सरकार को ऑटो कंपिनय  के साथ िमलकर स ते इले टक वाहन बनाने पर ज़ोर देना होगा तािक कम क मत क
वज़ह से लोग इ ह अपनाने के लये ो सािहत ह ।

ोतोत: 28 फरवरी को The Hindu BusinessLine म काशत आलेख Time to usher in the EV Revolution
तथा अ य जानकारी पर आधा रत
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