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जलवाय ुल�य और पिरवहन उ�सज�न
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यह एिडटोिरयल 10/11/2021 को ‘लाइविमटं’ म� प्रकािशत “The Fatigue of Hearing About Climate Goals
Minus Roadmaps” लेख पर आधािरत है। इसम� वैि�वक GHGs उ�सज�न म� वाहन उ�सज�न के प्रमखु योगदान और
रा�ट्रीय एवं अंतरा� �ट्रीय �तर पर इन उ�सज�नों के संबंध म� लापरवाही से जलवाय ुपिरवत�न पिरद�ृय पर पड़ रहे प्रभाव के
िवषय म� चचा� की गई है।

संदभ�

‘�लासगो’ म� जारी िशखर स�मेलन के बीच सव�प्रमखु देशों की अपने �यि�तगत ल�यों से परे देखने की असमथ�ता से यह
पता चलता है िक वत�मान समय म� िव�व के सबसे बड़े संकटों म� से एक—जलवाय ुपिरवत�न के िवषय म� इतनी कम प्रगित
�यों हुई है।     

‘आइस-कै�स’ (Ice Caps) का िपघलना, बाढ़ और जानमाल की �ित एक सामा�य पिरद�ृय ही बन गया है और अरबों
डॉलर की प्रितब�ताओ ंएवं तकनीकी नवाचारों के बावजदू इस िदशा म� कोई मह�वपूण� प्रगित नही ंहुई है। 

पिरवहन �ेतर्, जो िक सबसे बड़े वैि�वक काब�न उ�सज�क �ेतर्ों म� से एक है, के उ�सज�न को कम करने के िलये कोई
िवशेष प्रितब�ता ज़ािहर नही ंकी गई है। 

म�य शता�दी तक पिरवहन �ेतर् के ‘डीकाबो�नाइज़ेशन’ के िलये एक समगर् और एकीकृत दिृ�टकोण की आव�यकता होगी।
 �व�छ सड़क पिरवहन के िनमा�ण के िलये प्रौ�ोिगकी का लाभ उठाना आव�यक है, लेिकन इसे अ�य ह�त�ेपों के साथ
संय�ुत िकया जाना भी उतना ही मह�वपूण� है।

वैि�वक उ�सज�न और पिरवहन �ेतर्

बढ़ते तापमान का संकट: वैि�वक तापमान वृि� को 1.5 िडगर्ी सेि�सयस से नीचे सीिमत रखने और वष� 2050
तक काब�न तट�थता प्रा�त कर लेने के पेिरस समझौते के ल�य सिहत बेहद बिुनयादी उ�े�यों की पूित� भी वत�मान म�
पहुँच से बाहर ही नज़र आती है।   

संय�ुत रा�ट्र महासिचव ने चेतावनी दी है िक छह वष� पहले पेिरस समझौते के तहत िकये गए वादे की पूित�
होती नही ंिदख रही और पृ�वी 2.7 िडगर्ी सेि�सयस तापमान के ‘िवनाशकारी माग�’ पर आगे बढ़ रही है।
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पिरवहन �ेतर् से वैि�वक उ�सज�न: पिरवहन �ेतर् कुल उ�सज�न म� एक चौथाई भाग का योगदान करता है, िजसम�
से सड़क पिरवहन उ�सज�न के तीन-चौथाई भाग (और कुल वैि�वक CO2 उ�सज�न के 15%) के िलये िज़�मेदार
है।      

इनम� सबसे बड़ी िह�सेदारी सवारी वाहनों की है जो लगभग 45% CO2 का उ�सज�न करते ह�।
यिद यही ि�थित बनी रहती है तो वष� 2050 म� वािष�क GHG उ�सज�न वष� 2020 की तलुना म� 90%
अिधक होगा।  

भारत-िविश�ट उ�सज�न: भारत का पिरवहन �ेतर् देश के GHG उ�सज�न म� 12% का योगदान करता है, िजसम�
रेलवे का योगदान लगभग 4% है। वष� 1990 के बाद से इन उ�सज�नों म� तीन गनुा से अिधक की वृि� हुई है।   

नवीनतम आकलनों के अनसुार, पिरवहन �ेतर् सवा�िधक तेज़ी से आगे बढ़ते उ�सज�कों म� से एक है। 
‘�लोबल काब�न प्रोजे�ट’ (एक िनजी संगठन) की िरपोट� के अनसुार, भारत का काब�न उ�सज�न वष� 2018
म� वैि�वक वृि� की तलुना म� दो गनुा से अिधक तेज़ी से आगे बढ़ा।

भारत की कुछ नवीनतम पहल�:
अग�त, 2021 म� पिरवहन �ेतर् की डीकाबो�नाइिजंग के िलये एक ससुंगत रणनीित िवकिसत करने हेत ु
‘NDC-TIA’ प्रोजे�ट के एक अंग के �प म� ‘फोरम फॉर डीकाबो�नाइिजंग ट्रांसपोट�’ को लॉ�च िकया गया
है।
भारतीय रेलवे ने भी घोषणा की िक वह वष� 2030 तक िव�व का पहला 'श�ु-श�ूय' काब�न उ�सज�क बन जाने
का ल�य रखता है।   
नेशनल इलेि�ट्रक मोिबिलटी िमशन �लान के एक भाग के �प म� फेम-इंिडया योजना श�ु की गई है िजसका
म�ुय ज़ोर सि�सडी उपल�ध कराने के मा�यम से इलेि�ट्रक वाहनों को प्रो�सािहत करने पर है।   
PLI योजना के तहत, उ�नत सेल केिम�ट्री बैटरी �टोरेज िनमा�ण के िवकास के िलये लगभग 18,000
करोड़ �पए �वीकृत िकये गए ह�।   

इन प्रो�साहनों का उ�े�य इलेि�ट्रक वाहनों (EVs) के �वदेशी िवकास को प्रो�सािहत करना
है, तािक उनकी आरंिभक लागत को कम िकया जा सके। 

संब� चनुौितयाँ

ऑटोमोबाइल उ�ोग के सबसे बड़े उ�सज�कों की ओर से प्रितब�ता का अभाव: िव�व के सबसे बड़े कार बाज़ारों
और वाहन िनमा�ताओ ं(फॉ�सवैगन, बीएमड��यू, टोयोटा मोटर) की COP26 जलवाय ुिशखर स�मेलन म� जताई गई
उ�सज�न प्रितब�ता से संब� होने की संभावना नज़र नही ंआ रही �योंिक उनकी संबंिधत सरकार� �वयं इसके प्रित
अिन�छुक ह�।   

दस सबसे बड़े ऑटोमोबाइल समहूों म� से सात के पास वष� 2035 से पहले ऐसा करने की कोई योजना तक
मौजदू नही ंहै।
गर्ीनपीस (एक गैर-सरकारी संगठन) के अनसुार, प्रितब�ताओ ंऔर कार�वाइयों के एक िव�ततृ म�ूयांकन से
पता चलता है िक वाहन िनमा�ता कंपिनयाँ (जो बाज़ार के 80% का प्रितिनिध�व करती ह�) इस िदशा म�
पया��त काय� नही ंकर रहे ह�। 

सरकारों �ारा जवाबदेही की कमी: दिुनया के तीन सबसे बड़े ऑटोमोबाइल बाज़ारों—अमेिरका, चीन और जापान,
की सरकारों ने कोई प्रित�ा नही ंकी है।  

हालाँिक, भारत (िव�व का चौथा सबसे बड़ा ऑटो बाज़ार) िबर्टेन, कनाडा, नीदरल�ड, नॉव�, पोल�ड और
�वीडन के साथ गठबंधन म� शािमल हुआ है।
इन प्रितब�ताओ ंसे परहेज करने वाले ये तीन देश िव�व म� जीवा�म ईधंन दहन से होने वाले CO  उ�सज�न
म� 50% का योगदान करते ह�।  
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उ�सज�न की अंडर-िरपोिट�ग: कई देश संय�ुत रा�ट्र के सम� अपने गर्ीनहाउस गैस उ�सज�न की अंडर-िरपोिट�ग
करते ह�। 

यह अंतराल कम-से-कम 8.5 िबिलयन टन से लेकर 13.3 िबिलयन टन प्रित वष� तक का होता है जो गर्ह
के तापमान पर �यापक प्रभाव डालने के िलये पया��त है।  
इससे संकेत िमलता है िक सम�या का सही ढंग से म�ूयांकन तक नही ंिकया जा रहा, और िव�व एक बदलते
(या यहाँ तक िक पथभर्�ट) ल�य का पीछा करने के िनरंतर संकट का सामना कर रहा है जो अब तक हो
चकुी �ित को कम करने म� कोई योगदान ही नही ंकर सकेगा।    

आगे की राह

सड़क पिरवहन की डीकाबो�नाइिजंग: गर्ीनपीस के अनसुार, ल�यों की प्राि�त के िलये वष� 2050 तक सड़क
पिरवहन को पूरी तरह से डीकाबो�नाइज़ करने की ज़�रत है।

यहाँ तक पहुँचने के िलये कंपिनयों को अगले दशक म� आंतिरक दहन इंजन वाहनों को चरणब� तरीके से
समा�त कर लेना होगा।  

नीित-िनमा�ताओ ंको िव�ीय सहायता: नीित-िनमा�ताओ ंका एक छोटा समहू ता�कािलक सम�याओ ंके िलये एक
क� िदर्त समाधान की तलाश म� है। जो इस िदशा म� प्रगित कर रहे ह�, उ�ह� पया��त धन प्रा�त नही ंहो रहा, न ही उन
पर पया��त �यान िदया जा रहा है। 

�यापक या समगर् ल�यों का समय अब बीत चकुा है और अब आव�यकता उन प्रकट पिरणामों और ल�यों
की है, जो उ�ह� िव�पोिषत करने के एक सपुिरभािषत तरीके के साथ िविश�ट सम�याओ ंको संबोिधत कर�। 
साव�जिनक पूँजी को िनजी धन को प्राथिमकता �ेतर्ों की ओर िनद�िशत करना चािहये।

EVs का िवक�प: इसके साथ ही, इलेि�ट्रक वाहनों (EVs) के िनमा�ण और प्रचलन की राह म� मौजदू सम�याओं
पर िवचार करना भी उतना ही मह�वपूण� है। 

लागत, प्रौ�ोिगकी, �यापक पैमाने पर िविनमा�ण या मनुाफा— वाहन िनमा�ताओ ंके सम� जो भी सम�या हो,
उसका बेहतर िनयंतर्ण करना उपय�ुत आरंिभक कदम होगा। 
भारत के पास अपने शहरी पिरवहन �ेतर् को काब�न म�ुत करने का एक बड़ा अवसर मौजदू है। मोटर वाहनों
के इलेि�ट्रक सं�करण के साथ-साथ पैदल यातर्ा, साइकिलंग और साव�जिनक पिरवहन को बढ़ावा देना
देश के िलये उपय�ुत रणनीित सािबत हो सकती है।  

पूरे भारत म� इलेि�ट्रक वाहनों को सफल एवं कारगर बनाने तथा इसका लाभ उठाने के िलये िविभ�न
िहतधारकों हेत ुएक अनकूुल पािरतंतर् बनाने की आव�यकता होगी। 

पिरवहन नीितयों के प्रित दिृ�टकोण म� बदलाव लाना: पिरवहन नीितयों के िनमा�ण के िलये एक पिरद�ृय आधािरत
मॉडिलंग दिृ�टकोण मह�वपूण� होगा। इस तरह के मॉडिलंग के मा�यम से सरकार यह आकलन कर सकती है िक
‘वन-साइज़-िफ�स-ऑल’ नीित िनण�य लाग ूकरने के बजाय पिरद�ृयों की एक �यवहाय� शृंखला के मा�यम से GHG
उ�सज�न म� िकस प्रकार कमी लाई जाए।   

ऐसे साधनों और पिरद�ृय िनमा�ण अ�यासों का उपयोग कर एक ऐसा ढाँचा िवकिसत िकया जा सकता है जो
न केवल नीित िनमा�ताओ ंको �यापक आँकड़े प्रदान करेगा, बि�क िविभ�न नीित िवक�पों का परी�ण करने
और भिव�य के प्रभाव का अनमुान कर सकने की भी अनमुित देगा। इससे िफर देश को इ�टतम िवक�प का
चयन कर सकने का अवसर प्रा�त होगा।   

अ�यास प्र�न: ‘‘पिरवहन �ेतर्, जो िक सबसे बड़े वैि�वक काब�न उ�सज�क �ेतर्ों म� से एक है, के उ�सज�न को कम करने
के िलये कोई िवशेष प्रितब�ता ज़ािहर नही ंकी गई है। म�य शता�दी तक पिरवहन �ेतर् के ‘डीकाबो�नाइज़ेशन’ के िलये एक
समगर् और एकीकृत दिृ�टकोण की आव�यकता होगी।’’ चचा� कीिजये।


