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िबिटश सामा य म सरूज कभी अ त नही ंहोता था, कई अ य कारण  के अलावा अंगेज़  की इस उ लेखनीय
गित का एक मह वपणू कारण था उनकी यापािरक रा त  की खोज करने की मता। अब21 वी ंसदी म चीन

िबिटश सामा य के उसी न शेकदम पर चलता तीत हो रहा है। गौरतलब है िक अपने “वन बे ट वन रोड” पहल
के जिरये चीन परूी दुिनया का घेरा बनाना चाहता है। चीन भारत को अपने इस पहल म शािमल होने का आमं ण
देता रहा है, हालाँिक भारत ने इसके ित उदासीनता ही िदखलाई है। हाल ही म अमेिरका ने भी इसके ित िचंता
य त की है।

‘वन रोड वन बे ट’ पहल या है?

रेशम सड़क आिथक पट्टी तथा 21वी ंसदी की सामुिदक रेशम सड़क की दो पिरयोजनाओं को िमलाने के
िलये िसतंबर 2013 म ‘वन बे ट, वन रोड’ काय म का ताव िदया गया था।
िव व के 55 ितशत सकल रा टीय उ पाद (जीएनपी), 70 ितशत जनसं या तथा 75 ितशत ात
ऊजा भंडार  को समेटने की मता वाली यह योजना वा तव म चीन ारा भिूम एवं समुदी पिरवहन माग
बनाने के िलये है, जो चीन के उ पादन कद  को दुिनया भर के बाज़ार  एवं ाकृितक संसाधन कद  से
जोड़गे।
साथ ही साथ इससे चीन की अथ यव था, मशि त एवं बुिनयादी ढांचा-तकनीक भंडार  को भी ो साहन
िमलेगा। 
बे ट के गिलयारे यरेूिशया म मुख पुल , चीन-मंगोिलया- स, चीन-म य एवं पि चम एिशया, चीन-
भारत-चीन ाय ीप, चीन-पािक तान, बां लादेश-चीन-भारत- यांमार से गुज़रगे।
सामुिदक रेशम माग अथवा “रोड” बे ट के गिलयार  का सामुिदक ित प है और उसम तािवत
बंदरगाह तथा अ य तटवती बुिनयादी ढांचा पिरयोजनाओं का नेटवक है, जो दि ण एवं दि ण पवू
एिशया से पवूी अ ीका तथा उ री भमू य सागर म बनाए जाएंगे।

भारत पर संभािवत भाव

भारत की सबसे बड़ी िचंता यह है िक यिद चीन का वन बे ट वन रोड का सपना साकार हो गया तो चीन
िनिववाद प से एिशया की सबसे बड़ी शि त के तौर पर उभरेगा, िजससे भारत की मह वाकां ाओं को
ध का लग सकता है। 
दरअसल चीन चाहता है िक भारत भी उसके वन बे ट वन रोड ॉजे ट का िह सा बने लेिकन भारत इसे
लेकर सावधानी बरत रहा है। इसकी खास वज़ह यह है िक पािक तान अिधकृत क मीर से गुज़रने वाला
चीन-पािक तान आिथक कॉिरडोर (सीपीईसी) भी ओबीओआर का ही िह सा है।
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इसके अलावा िद ली ने वन बे ट वन रोड पर इसिलये भी रज़ामंदी नही ंजताई है य िक पेइिचंग इसके
जिरये े  म अपना भाव बढ़ाना चाहता है। भारत, चीन-पाक इकनॉिमक कॉिरडोर के िखलाफ लगातार
िवरोध दज करा रहा है। भारत की नज़र म यह कॉिरडोर उसकी सं भुता को चुनौती देने वाला है।
ओबीओआर के मा यम से चीन अ तरा टीय सीमाओं को नई िदशा देना चाहता है जो इसने दि ण
एिशया म करना भी शु  कर िदया है, भारत पर इसका सीधा तथा ितकूल भाव होगा। चीन िक इस
पहल म भरूाजनीितक उ े य िनिहत ह।

चीन के सुर म बदलाव

िविदत हो िक हाल ही म, भारत के साथ िगरते िर त  से िचंितत चीन ने संबंध बेहतर करने के िलये चार
सू ी ताव िदये ह।
पेइिचंग म वन बे ट वन रोड पर होने वाले अंतररा टीय िशखर स मेलन म भारत की भागीदारी सुिनि चत
करने के िलये चीन की ओर से यह अहम पेशकश की गई है लेिकन भारत ने अब  तक अपनी भागीदारी की
पुि ट नही ंकी है।
इस ताव के तहत भारत-चीन सीमा िववाद को ज द हल करने और भारत की िचंताओं को दरू करने के
िलये चीन-पािक तान आिथक गिलयारा का नाम बदलने की पेशकश की गई है।
इसके अलावा चीन ने भारत के साथ अ छे पड़ोसी-िर त  की  िवशेष संिध की पेशकश की है। चीन, भारत
के साथ अपने िर त  को लेकर एक दीघकालीन नीित का पालन करना चाहता है।

या हो आगे का रा ता

चीन की ‘वन बे ट वन रोड’ के अंतगत िनिमत हो रहे चीन-पािक तान आिथक कॉिरडोर (सीपीईसी) को
लेकर भारत की स भुता संबंधी िचंताएँ वािजब ह लेिकन एक मह वपणू सवाल यह है िक या ‘वन बे ट
वन रोड’ िकसी भी प म भारत के िलये लाभदायक है?
गौरतलब है िक दि ण एिशया म भ-ूपिरवहन की ि थित अ यंत ही दयनीय है। ित बत और भारत के बीच
कनेि टिवटी के िवकास म ‘वन बे ट वन रोड’ की अहम ्भिूमका हो सकती है।
िविदत हो की 20वी ंसदी तक नाथ ूला के मा यम से हासा और कोलकाता को जोड़ने वाला पुराना माग
व तु एवं सेवाओं के यापार का एक मु य ज़िरया हुआ करता था।
भारत के मा यम से ित बत को बाहरी दुिनया से जोड़ने वाले इस माग का यिद ‘वन बे ट वन रोड’ के तहत
पुन ार िकया जाता है तो यह भारत के िलये अ यंत ही सामिरक और यापािरक मह व वाला सािबत हो
सकता है।
इसम कोई दो राय नही ंहै िक भारत-चीन संबंध  म सुधार दोन  ही देश  के िहत म ह, लेिकन एक बड़ा
सवाल है िक या यह सुधार भारत को अपनी स भुता और सुर ा की कीमत चकूाकर करनी चािहये!
मई 2014 म नेतृ व पिरवतन के साथ ही भारत ने चीन की तरफ गमजोशी से हाथ बढ़ाया था, लेिकन
उसका कोई साथक नतीजा सामने नही ंआया। उसके बाद भारत ने चीन को उसी की भाषा म जवाब देने का
फैसला िकया है।
इसके िलये नई िद ली ने समान सोच वाले देश  जैसे अमेिरका, जापान, ऑ टेिलया और िवयतनाम से
संबंध  को गाढ़ िकया है। भारत ने चीन के साथ लगने वाली सम याग त सीमाओं पर अपनी सामिरक
मता म वृि  की है।

इससे भी िदलच प बात यह है िक भारत सरकार ने अपनी ित बत नीित म आमलूचलू पिरवतन के संकेत
िदये ह।
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चीन पािक तान के साथ िमलकर वादर ब दगाह का िवकास कर रहा और दि ण एिशया म अपना भु व
बढ़ाना चाहता है, वही ंभारत सरकार ने चाबहार बंदरगाह को िवकिसत करने के तरफ कदम बढ़ाकर चीन के
इस कदम का मँुहतोड़ जवाब िदया है।

िन कष

यह िनहायत ही स य है िक 21वी ंसदी म यु  अब सेनाओं ारा लड़ा जाने वाला नही ंहै बि क यह आिथक
नीितय  का यु  है, कुटनीितक क़दम  का यु  है।
भारत-चीन यापार उ लेखनीय 70 िबिलयन डॉलर सालाना के तर पर है और इस आँकड़े को नई
ऊँचाईय  पर पहँुचाने के यास होते रहना चािहये।
आिथक मोच पर दोन  देश  को सकारा मक ख अपनाना चािहये और शायद भारत और चीन दोन  को
इस बात का एहसास है, तभी तो चीन, भारत का सबसे बड़ा यापािरक सहयोगी देश है।
जहाँ तक ओबीओआर के मा यम से चीन के बढ़ते भु व का न है भारत को भी ऐसे ही कुछ ोजे ट
लाने ह गे। उ लेखनीय है िक इंटरनेशनल नॉथ साउथ टांसपोटशन कॉिरडोर (INSTC) भारत के िलये
िनणायक सािबत हो सकता है।
आईएनएसटीसी 7,200 िकमी लंबा ज़मीनी और सामुिदक रा ता है। इसम पिरवहन के रेल, सड़क और
समुदी माग शािमल ह। इसके जिरये समय और लागत म कटौती कर स, ईरान, म य एिशया, भारत
और यरूोप के बीच यापार को बढ़ावा िदये जाने का ल य है।
इस नेटवक से यरूोप और दि ण एिशया के बीच यापािरक गठजोड़ म तेजी एवं यादा कुशलता की
उ मीद की जा रही है। फेडरेशन ऑफ े ट फॉरवाडस एसोिसएशन इन इंिडया के सव म सामने आया िक
मौजदूा माग के मुकाबले आईएनएसटीसी 30 ितशत स ता और 40 ितशत छोटा रा ता होगा।
आईएनएसटीसी उन गिलयार  म एक है िज ह भारत, चीन के वन बे ट वन रोड नीित के समानांतर बनाने
पर काम कर रहा है।
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